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© Vorrichtung zum Vorwahlen und Schalten eines Kraftfahrzeug-Gangschaltgetriebes. 



© Um eine raumliche kompakte Vorrichtung zum 
Vorwahlen und Schalten eines Kraftfahrzeug-Gang- 
schaltgetriebes zu schaffen, ist der manuell zu beta- 
tigende Schalthebei an einem Gelenkviereck gefiihrt, 
dessen Festlager an einem Rahmenteil des 
Kraftfahrzeug-Chassis angebracht sind. Ein Quer- 
stuck des Schalthebels bildet die Koppel des Ge- 
lenkvierecks. 
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Vorrichtung zum Vorwahlen und Schalten eines Kraftfahrzeug-Gangschaltgetriebes 



Die Erfindung betnfft eine Vorrichtung zum 
Vorwahlen und Schalten eines Kraftfahrzeug-Gang- 
schaltgetriebes nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 

Eine ahnliche Gangschaltvorrichtung ist in DE- 
OS 27 43 475 beschrieben. Der Schalthebe! ist an 
einem Gelenkviereck gefuhrt, das aus zwei zuein- 
ander parailelen Schwingen und einem die Koppel 
bildenden Schalthebelgehause zusammengesetzt 
ist. Im Schalthebelgehause ist der Schaithebel mit- 
tels eines Kugelgelenkes schwenkbar gelagert. 
Durch eine spezielle Anordnung der Gelenkachsen 
und Abstimmung der Achsabstande. soli erreicht 
werden, da£ Schwingbewegungen des Getriebes 
nicht auf entsprechende Bewegungen am Schaithe- 
bel ubertragen werden. Insbesondere sollen keine 
vorwartsgerichteten. ruckwartsgerichteten Oder ver- 
tikalgerichteten Bewegungen des durch den Fahrer 
zu betatigenden Knopfes des Schalthebeis auftre- 
ten. um den Fahrer nicht zu irritieren und den 
Knopf in Ruhe zu halten. 

Es ist die Aufgabe der Erfindung, eine gat- 
tungsgema/te Schaltvorrichtung so zu gestalten, 
da/J sre wenig Bauraum erfordert und mit wenigen 
Bauteilen herstellbar ist. 

Eine Losung dieser Aufgabe gelingt mit den 
-kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1. 
Wenn ein Querstuck des Schalthebeis die Koppel 
des Gelenkvierecks darstellt Oder mit ihr starr ver- 
bunden ist. la/ft sich durch entsprechende Bemes- 
sung der Langen und Abstande der Anlenkstellen 
der Schwingen eine angenaherte GeradfCihrung 
des Schalthebelgriffstucks und der am Schaithebel 
angebrachten Schaltstange erzielen. Als Querstuck 
des Schalthebeis dient nach einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform der Erfindung ein in beidseitigen 
Augen befestigter und aus ihnen vorstehender Ge- 
lenkzapfen. An ihm sind links und rechts Gelenktei- 
le gelagert. an denen die Schwingen angelenkt 
sind. Wird der Schaithebel um den Gelenkzapfen 
verschwenkt. so wird die Schaltstange zum Vor- 
wahlen der Getriebegange um ihre Langsachse 
gedreht. 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind 
in der Zeichnung dargestellt und werden nachfol- 
gend eriautert. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Gangschaltvorrichtung mit Darsteltung 
dreier Schaltstellungen, 

Fig. 2 Schnitt nach Linie IMI der Fig. 1 mit 
Darstellung dreier Vorwahlsteilungen, 

Fig. 3 Gangschaltvorrichtung mit Kugelgefen- 

ken, 

Fig. 4 Sertenansicht der Fig. 3. 
Ein Schaithebel 1 eines Kraftfahrzeug-Gang- 



schattgetriebes 2 ist an seinem oberen Ende mit 
einem vom Fahrer zu bedienenden Grtffstuck 3 
versehen. An seinem unteren Ende ist der Schait- 
hebel 1 uber ein Gelenkstuck 4 mit einer in das 
5 Gangschaltgetriebe 2 eingreifenden Schaltstange 5 
verbunden. Das Gelenkstuck 4 wird gebildet durch 
zwei U-formige, den Schaithebel umgreifende La- 
schen 6 und 7. die an der Schaltstange 5 uber 
einen Gelenkstift 8 angelenkt sind und einem zum 

10 Gelenkstift 8 senkrechten nach unten stehenden 
Zapfen 9, mit dem die Schaltstange 5 drehbar 
verbunden ist. 

Unmittelbar oberhalb des Gelenkstucks 4 ist an 
dem Schaithebel 1 ein Querstuck l' angebracht, 

75 das die Koppel des Gelenkvierecks bildet. In einer 
ersten Ausfuhrungsform der Erfindung nach Fig. 1 
und Fig. 2 besteht das Querstuck l' des Schalthe- 
beis 1 aus beidseitigen Augen 10. 11. in deren 
Bohrungen ein Gelenkzapfen 12 befestigt ist. Auf 

20 den aus den Augen 10. 11 herausragenden Enden 
des Gelenkzapfens 12 sind Gelenkteile 13. 14 auf- 
gesteckt und durch Splinte axial gesichert. Am 
linken Gelenkteil 13 ist eine kiirzere Schwinge 15. 
am rechten Gelenkteil 14 eine langere Schwinge 

25 16 mit den Stiften 17 bzw. 18 angelenkt An den 
anderen Enden sind die beiden Schwingen 15 und 
16 in Festlagerstellen 19, 20 eines Rahmenteils 21 
des Kraftfahrzeugs mit Schraubstiften so angelenkt, 
da# die Langsmittellinien der Schwingen einen spit- 

30 zen Winkel zueinander bilden und da/3 sie sich 
nahe der Langsmittelachse 22 des Schalthebeis 1 
schneiden. 

Die beiden Schwingen 15, 16, die Festlager- 
stellen 19. 20 und die beiden Gelenkteile 13. 14 

35 mit den Stiffen 17, 18 bilden ein Gelenkviereck, 
dessen Koppel die Augen 10. 11 des Schalthebeis 
1 und der in ihnen befestigte Gelenkzapfen 12 
darstellen. Wie Fig. 2 zeigt, ist das Gelenkviereck 
der besseren Lagerstabilitat wegen zu einem raum- 

40 lichen Gelenkviereck erganzt, indem parallel zur 
kurzeren Schwinge 15 eine weitere kurzere 
Schwinge 15a an der Festlagerstelle 19 angelenkt. 
ist; das gleiche gilt fur die langere Schwinge 16. 
Das Rahmenteil 21 kann am Chassis 23 verschieb- 

45 lich angeschraubt sein, um die Grundstellung des 
Schalthebeis 1 gegenuber der Schaltstange 5 ver- 
andern zu konnen. 

Beim Schalten der einzelnen Getriebegange 
bewegt sich der Schaithebel 1 entweder in die 

so linke Schaltstellung 1a Oder rechte Schaltstellung 
1b. Das Gelenkviereck ist so dimensioniert. da/3 der 
hochste Punkt des Griffstucks 3 sich dabei auf 
einer angenaherten Geraden 24 bewegt. 

Wird der Schaithebel nach Fig. 2 um die Mittel- 
achse des Gelenkzapfen 12 in die Wahlstellung 1c 



3 



EP 0 358 894 A2 



4 



Oder 1d verschwenkt, so wird die Schaltstange 
gedreht und die gewunschte Schaltgasse ange- 
wahlt. 

Wie Rg. 3 und Fig. 4 zeigen. kann in einer 
anderen Ausfiihrungsform der Erfindung anstelle 
der Gelenkteile 13, 14 ein Kugelgelenk 25 treten. 
Hierzu mussen die Schwingen 15. 16 so angeord- 
net und ihre Langen so gewahlt werden, dai3 die 
Schwenkachse des Schalthebels zum Vorwahlen 
der Getriebegange auf den Anlenkachsen der 
Schwingen 15, 16 am Schaithebel 1 iiegt. Die linke 
Schwinge 15 und rechte Schwinge 16 haben hier 
gleiche Lange. Eine ausreichende Lagerstabilitat 
laflt sich schon durch zwei Schwingen 15, 16 errei- 
chen. An ihrem oberen Ende sind die Schwingen 
15. 16 an Festlagerstellen 19. 20 des Rahmenteils 
21 drehbar, unten sind sie mit Kugelgelenken 25 
an das am Schaithebel 1 angeformte Querstuck \ 
angelenkt. Unterhalb der Kugelgelenke 25 ist auch 
hier ein Gelenkstuck 4 mit dem Schaithebel 1 
drehbar verbunden. uber das die Bewegungen des 
Schalthebels auf die Schaltstange 5 ubertragen 
werden. Die Obersetzung der Schalt- und Vorwahl- 
wege der Schaltstange 5 zu den Schwenkbewe- 
gungen des Schalthebels kann durch Wahl der 
Anlenkstellen des Gelenkvierecks und durch Lan- 
genbemessung seiner Schwingen 15, 16 festgelegt 
werden. Anstelle der in Fig. 1 und Fig. 3 gezeigten 
Geraden 24 kann der oberste Punkt des Griffstucks 
bei anderer Gestaltung des Gelenkvierecks eine 
beliebige gekrummte Kurve ausfuhren, wenn bei 
einem solchen Bewegungsverlauf der Schaithebel' 
fur den Fahrer des Kraftfahrzeugs besser zu hand- 
haben ist. 



AnsprUche 

1. Vorrichtung zum Vorwahlen und Schalten 
eines Kraftfahrzeug-Gangschaltgetriebes. mit einem 
Schaithebel. der an seinem oberen Ende mit einem 
Griffstuck versehen ist und im Bereich des unteren 
Endes durch ein Gelenkviereck gefuhrt ist, das aus 
mindestens zwei an dem Fahrzeugrahmen ver- 
schwenkbar gelagerten Schwingen und einer sie 
gelenkig verbindenden Koppel besteht, wobei am 
unteren Ende des Schalthebels eine in das Gang- 
schaltgetriebe eingreifende Schaltstange angelenkt 
ist. dadurch gekennzeichnet, dai3 ein Querstuck (1 ') 
des Schalthebels (1) die Koppel des Gelenkvier- 
ecks bildet und daJ3 an seinen beiden Seiten die 
Schwingen (15. 16) angelenkt sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. da£ die Schwingen (15, 16) spitzwin- 
kelig zueinander verlaufen und daJ3 sich ihre 
LMngsmittellinien nahe der LSngsmittellinie (22) des 
Schalthebels (1) schneiden. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, da- 



durch gekennzeichnet. da/3 zu beiden Langsseiten 
des Schalthebels (1) zwei zueinander parallele linke 
Schwingen (15. 15a) und rechte Schwingen (16, 
16a) angelenkt sind. 

5 4. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2, dadurch 

gekennzeichnet, daJ3 die Schwingen (15. 16) an ein 
linkes Gelenkteil (13) und ein rechtes Geienkteil 
(14) angelenkt sind, und da/3 die Gelenkteile (13. 
14) uber einen durchgehenden Gelenkzapfen (12) 

;o drehbar mit dem Schaithebel (1) verbunden sind. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1 und 2. dadurch 
gekennzeichnet, da/3 die beiden Schwingen (15, 16) 
am Schaithebel (1) jeweils mit einem Kugelgelenk 
(25) angelenkt sind. 

75 6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 

5. dadurch gekennzeichnet, daJ3 an dem Schaithe- 
bel (1) unterhalb der Anlenkstellen der Schwingen 
(15, 16) ein Gelenkstuck (4) angelenkt ist. an. dem 
die zum Gangschaltgetriebe (2) fuhrende Schalt- 

20 stange (5) drehbar befestigt ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, da/3 die Anlenksteile (19. 20) der 
Schwingen (15. 16) am Rahmen (23) des Kraftfahr- 
zeugs diesem gegenuber einstellbar befestigt ist. 

25 
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© Vorrichtung zum Vorwahlen und Schalten eines Kraftfahrzeug-Gangschaltgetriebes. 



© Urn eine raumiiche kompakte Vorrichtung zum 
Vorwahlen und Schalten eines Kraftfahrzeug-Gang- 
schaltgetriebes zu schaffen, 1st der manuell zu beta- 
tigende Schalthebel (1) an einem Gelenkviereck 
(17,18,19,20) gefuhrt, dessen Festlager an einem 
Rahmenteil des Kraftfahrzeug-Chassis angebracht 
sind. Bn Querstuck (V) des Schalthebels biidet die 
Koppel des Gelenkvierecks. 
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